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1 Allgemeine Information

1.1 PRODUKTBESCHREIBUNG

Jaltest SST ist ein klein dimensioniertes Handgerat, bestimmt zur Uberprifung
des korrekten Betriebes aktiver und passiver Geschwindigkeitssensoren. Sowie
zur Simulation beider Sensoren um maogliche Fehler in den ECUs zu erkennen, an
welche sie angeschlossen sind.

Jaltest SST verfugt Uber einen Knopf, welcher es dem Benutzer erlaubt fur die Wahl
des Betriebsmodus mit dem Gerat zu wechselwirken. Der Benutzer kann mittels ei-
nem Leuchtpanel von LED-Vorrichtungen einfach mogliche Fehler erkennen, ohne
der Notwendigkeit aufwendigerer und komplexerer Tests.

Dieses Produkt erméglicht die in Uberprifungen und Fehlererkennung investierte
Zeit betrachtlich zu reduzieren, nachdem es erlaubt den Schwerpunkt des Problems
zU erkennen.

1.2 ALLGEMEINE NUTZUNGSREGELN

* Lesen Sie die Anweisungen sorgfaltig durch, bevor Sie das Gerat zum ersten Mal
benutzen.

*Vermeiden Sie die Benutzung des Gerates durch nicht-qualifiziertes Personal.

*Vermeiden Sie die Befeuchtung des Gerates durch Wasser oder andere
FlUssigkeiten.

*Lagern Sie das Gerat und seine Komponenten innerhalb deren Box an
einem trocken Ort, fern von Warmequellen und ausserhalb Reichweite der
Sonnenstrahlen.

*Vermeiden Sie Sturze des oder bruske Schlage am Gerat.

*Schalten Sie das Gerat nach Gebrauch aus um zu vermeiden, dass sich die
Batterie entladt.
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1.3 GERATEAUFBAU

Jaltest SST setzt sich zusammen
aus einem elektronischen Gerat
mit einer Bedienoberflache mit
einem Knopf und LEDs, sowie

einem vollstandigen Satz Kabel BE=E
und Multipins, welche eine Ver- [@ ™ e ]
bindung mit den Anschlusspins G
der Sensoren und der ECUs er- (eoe]
maoglichen. Es hat eine 9V Alka- smuLaTIoN
linbatterie Typ 6LR6I. 5 ¢ B
0
1. Knopf fur Ein/Ausschalten & “ L
Modusanderung ejaltest | SST

Dies ist der Modus um mit dem
Gerat zu interagieren (Details
siehe Betriebstabelle auf Seite
6). Es werden 3 Pulsationsarten
unterschieden:

« Kurze Pulsation (unter 1 Sek.): wenn kein Modus ausgewahlt ist.
Wenn ein Modus ausgewahlt ist, wird eine fUr den Modus spezifische Aktion durchgeflhrt
(siehe Funktionstabelle auf Seite 6).

« Lange Pulsation (zwischen 1und 3 Sek.): wahlt den gewUlnschten Modus aus. Wenn kein
Modus ausgewahlt ist,

- Extralange Pulsation (lUber 3 Sek.): schaltet das Gerat aus.

2. Fehlererkennung

Eine rote LED leuchtet auf, wenn ein offener Kreis, Kurzschluss oder Problem der
Stromversorgung festgestellt wird.

3. Sensortyp

Ein grine LED zeigt an, ob ein aktiver oder passiver Sensor gelesen oder simuliert
wird.

4. Schwache Batterie

Eine rote LED leuchtet auf, wenn die Batterie zu schwach ist.

5. LEDs der Simulation oder Signalstatus

Im Modus Simulation/Lesung blinken 4 grine LEDs sequentiell und im Uhrzeiger-
sinn. Sie zeigen an, dass das Signal simuliert/gelesen wird.

6. Anschlisse

3 Bananensteckerbuchsen. Die Position der Abschllsse fur Stromversorgung (rot),
Signal (blau) und Erdung (schwarz) sind an der Oberseite des Kontrollpanels aufge-
fahrt.
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1.4 FUNKTIONEN UND ANSCHLUSSE

Funktionstabelle:

GERATESTATUS KURZE PULSATION LANGE PULSATION EXTRALANGE PULSATION

AUSGESCHALTET STARTMODUS

STARTMODUS - SCHALTET DAS GERAT AUS

WECHSEL ZU MODUS

“LESUNG AKTIVER SENSOR®  SCHALTET DAS GERAT AUS

WECHSEL ZU MODUS

4 ESUNG PASSIVER SENSOR" SCHALTET DAS GERAT AUS

WECHSEL ZU MODUS
“SIMULATION AKTIVER SCHALTET DAS GERAT AUS
SENSOR"

WECHSEL ZU MODUS
“SIMULATION PASSIVER SCHALTET DAS GERAT AUS
SENSOR"

MODUS “LESUNG SETZT VORHANDENE WECHSEL ZU MODUS A
AKTIVER SENSOR” FEHLER ZURUCK (RESET) “START” SCHALTET DAS GERAT AUS
MODUS “LESUNG SETZT VORHANDENE WECHSEL ZU MODUS

PASSIVER SENSOR” FEHLER ZURUCK (RESET) “START” SCHALTET DAS GERAT AUS

ANDERT SIGNALFREQUENZ
UND SETZT VORHANDENE
FEHLER ZURUCK (RESET)

MODUS “SIMULATION
AKTIVER SENSOR”

WECHSEL ZU MODUS

“START" SCHALTET DAS GERAT AUS

ANDERT SIGNALFREQUENZ
UND SETZT VORHANDENE
FEHLER ZURUCK (RESET)

WECHSEL ZU MODUS
“START"

MODUS “SIMULATION

PASSIVER SENSOR” SCHALTET DAS GERAT AUS

Wahrend der Navegation bei der Auswahl der verschiedenen Modi, kann der Benut-
zer den auszuwahlenden Modus mittels dem Aufleuchten der beteiligten LEDs, wel-
che gleichzeitig blinken werden, erkennen. Es werden zudem auch die LEDs der in
diesem Modus moglicherweise erkannten Fehler aufleuchten.

Anschlisse:

Warnhinweis: um mogliche Fehler zu vermeiden, versichern Sie sich den korrekten
Modus fur die gewlnschten Anschluss ausgesucht zu haben.

Um das Jaltest SST-Gerat an den Sensor oder an die ECU anzuschliessen, muss der
Multipin Kit auf folgende Art und Weise benutzt werden:

Jaltest SST . Anschliessen an Sensor AKTIV Anschliessen an Sensor PASSIV
Funktion
Stecker ) ) ) )
Simulation Lesung Simulation Lesung
Stromversorgung
Rot Sensor (4) JA JA JA JA
Schwarz Erdung (-) JA JA NEIN* NEIN
Blau SIGNAL JA JA JA JA

*Je nach Fahrzeugmodell kdnnte es notwendig sein, die Erdung des Gerates an das Fahrzeugchassis anzuschliessen
(siehe ABBILDUNG 5 der Sektion Anschlussdiagramme).

Hinweis: ein inkorrekter Anschluss kann das Gerat nicht beschadigen, da es gegen Polaritdtsumkehrung geschutzt ist.
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2 Verfahren

21 LESEMODUS

- Geschwindigkeitssensor AKTIV:

Bei diesem Modus wird der Geschwindigkeitssensor von der ECU abgehangt und
an das Jaltest SST-Gerat angeschlossen, damit er isoliert Uberpruft werden kann.
Durch Drehen des Komponenten, dessen Sensor Sie Uberprufen mochten, kann
der Benutzer feststellen, ob der Sensor ein korrektes Signal erzeugt.

1 Den Geschwindigkeitssensor vom Fahrzeug abhangen und an das Jaltest SST-
Gerat mittels den Multipins anschliessen - wie auf ABBILDUNG 1 der Sektion der
Anschlussdiagramme.

2 Gerat einschalten und in den Modus Lesung aktiver Sensor mittels Interagierung
mit dem Modusauswahl-Knopf (1) gehen gemass den in der Funktionstabelle von
Seite 6 beschriebenen Tastendrucke. Die LED Aktiver Sensor sowie diejenige der
maoglicherweise auftretetenden Fehler mussen eingeschaltet sein.

3 Drehen Sie den Komponenten dessen Sensor Sie Uberprufen mochten.

4 Signal Uberprufen: wenn sich der Komponent bei konstanter Geschwindigkeit
dreht, mussen die Signalstatus-LEDs der Reihe nach im Uhrzeigersinn und auf
coharente Weise blinken.

5 Fehlercheck:

*Die Signalstatus-LEDs blinken auf nicht coharente Art und Weise: der Sensor
kann kein coharentes Drehsignal erkennen.

*Die LED Fehler Kurzschluss leuchtet auf: wahrend der DurchfUhrung des Tests
hat sich ein Kurzschluss in der Stromversorgung ereignet.

*Die LED Fehler Stromversorgung leuchtet auf: es wurde ein inkorrekter Modus
ausgewahlt (Simulation).

Hinweis: der Test kann durch kurzen Druck auf den Modusauswahl-Knopf (1) ganz einfach wiederholt
werden. Das Gerat fuhrt ein Reset der Fehler durch und beginnt den Test erneut.
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- Geschwindigkeitssensor PASSIV:

Bei diesem Modus wird der Geschwindigkeitssensor von der ECU abgehangt
und an das Jaltest SST-Gerat angeschlossen, damit er isoliert Uberpruft werden
kann. Durch Drehen des Komponenten, dessen Sensor Sie Uberprufen mochten,
kann der Benutzer feststellen, ob der Sensor ein korrektes Signal erzeugt. Zum
Beispiel durch manuelles Drehen eines Rades des Fahrzeuges, welches Uber einen
Geschwindigkeitssensor verfugt.

1 Den Geschwindigkeitssensor vom Fahrzeug abhangen und an das Jaltest SST-
Gerat mittels den Multipins anschliessen - wie auf ABBILDUNG 2 der Sektion der
Anschlussdiagramme.

2 Das Gerat einschalten und mittels Interaktion mit dem Knopf der Modusauswahl
(1) gemass den in der Funktionstabelle auf Seite 6 beschriebenen Tastendrlcke
in Modus Lesung Passiver Sensor eintreten. Die Led fur Passiven Sensor muss
aufleuchten, sowie die der Fehler, die auftreten konnen.

3 Drehen Sie den Komponenten dessen Sensor Sie Uberprufen mochten.

4 Signalcheck: wenn sich das Rad bei konstanter Geschwindigkeit dreht, mussen
die Signalstatus-LEDs der Reihe nach im Uhrzeigersinn und auf coharente Weise
blinken.

5 Fehlercheck:

* Die Signalstatus-LEDs blinken auf nicht coharente Art und Weise: der Sensor
kann kein coharentes Drehsignal erkennen.

*Die LED Offener Kreis leuchtet auf: die Verkabelung oder der Sensor sind
schadhaft.

*Die LED Kurzschluss leuchtet auf: wahrend der Durchfuhrung des Tests hat sich
ein Kurzschluss zu Erdung (Chassis) oder Stromversorgung ereignet.

*Die LED Fehler Stromversorgung leuchtet auf: es wurde ein inkorrekter Modus
(Simulation) ausgewahlt.

Hinweis: der Test kann durch kurzen Druck auf den Modusauswahl-Knopf ganz einfach wiederholt
werden. Das Gerat fuhrt ein Reset der Fehler durch und beginnt den Test erneut.

2.2 SIMULATIONSMODUS

Wichtig! Jaltest SST kann nicht als Ersatz des Geschwindigkeitssensors des Fahr-
zeuges funktionieren. Sodass es - in bestimmten Fallen - normal ist, dass in der ECU
Fehler vorhanden sind betreffend dem abgehangten Komponenten.

Geschwindigkeitssensor AKTIV:

In diesem Modus erzeugt das Jaltest SST-Gerat ein Signal, welches das Verhalten
eines aktiven Sensors simuliert. Bei Anschluss von Jaltest SST an die ECU und mit
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Hilfe eines Diagnosegerates, welches die durch das ECU gelesene Geschwindigkeit
anzeigt, wird der Benutzer Fehler in der Verkabelung oder der Steuereinheit selbst
entdecken konnen.

1 Den Geschwindigkeitssensor des Fahrzeuges abhangen und an seiner Stelle das
Jaltest SST-Gerat mittels dem Multipin-Kabelsatz gemass ABBILDUNG 3 der Se-
ktions Anschlussdiagramme anschliessen (die Multipins konnen an die ECU oder
einem Zwischenstecker angeschlossen werden).

2 Das Gerat einschalten und in den Modus Simulation Aktiver Sensor eintreten mi-
ttels Interagieren mit den Modusauswahl-Knopf (1) gemass den in der Funktions-
tabelle auf Seite 6 beschriebenen Knopfdrucke. Die LEDs Simulation und Aktiver
Sensor mussen aufleuchten, sowie diejenigen der Fehler, welche auftreten konnen.

Hinweis: fUr den Fall, dass der Kurzschluss-Fehler auf Jaltest SST erscheinen sollte, kann dieser mit kur-
zem Drucken des Modusauswahl-Knopfes - nach DurchfUhrung von Schritt 3 - entfernt werden.

3 ZUndschlussel des Fahrzeuges auf Position Kontakt drehen.

4 Eine Diagnose-Software benUt-

zen um zu Uberprufen, dass
die ECU die durch das Gerat Anzahl Knopfdriicke Signalfrequenz (Hz)
simulierte Geschwindigkeit

liest (wenn Sie kein Diagno- Start (in Simulation Aktiver 50
segerat haben, zu Schritt 5 Sensor eintreten)
Ubergehen). Sollte die ECU die
Geschwindigkeit nicht lesen, 1 166
kurze Knopfdricke mit dem
Modusauswahl-Knopf (1) vor- 5 233
nehmen, um die vorhandenen
Fehler zurlckzusetzen. Und

3 498

die Frequenz des Signals zu-
nehmend anzupassen, damit
dieses durch die ECU gelesen 4 760
werden kann:

Hinweis: die gelesene Geschwindigkeit hangt von der ECU des Fahrzeuges ab und kann - in Funktion
derselben - erheblich variieren.

5 Fehlercheck:

*Die LED fur Fehler Stromversorgung leuchtet auf: es liegt ein Fehler im
Stromversorgungskabel des Sensors vor oder die ECU liefert nicht die fur dieses
Kabel passende Spannung.

*Die LED fur Fehler Kurzschluss leuchtet auf: es hat sich ein Kurzschluss zu Erdung
(Chassis) oder Stromversorgungwahrend der DurchfUhrung desTestsereignet.
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Geschwindigkeitssensor PASSIV:

In diesem Modus erzeugt das Jaltest SST-Gerat ein Signal, welches das Verhalten
eines passiven Sensors simuliert. Bei Anschluss von Jaltest SST an die ECU und mit
Hilfe eines Diagnosegerates, welches die durch die ECU gelesene Geschwindigkeit
anzeigt, wird der Benutzer Fehler in der Verkabelung oder der Steuereinheit selbst
feststellen kénnen.

1 Den Geschwindigkeitssensor des Fahrzeuges abhangen und an seiner Stelle das
Jaltest SST-Gerat mittels dem Multipin-Kabelsatz gemass ABBILDUNG 4 der Se-
ktions Anschlussdiagramme anschliessen (die Multipins konnen an die ECU oder
einem Zwischenstecker angeschlossen werden).

2 Das Gerat einschalten und in den Modus Simulation Passiver Sensor mittels Inte-
ragieren mit den Modusauswahl-Knopf (1) gemass den in der Funktionstabelle auf
Seite 6 beschriebenen Knopfdrucke eintreten. Die LEDs Simulation und Passiver
Sensor mussen aufleuchten sowie die der maoglichweise auftretenden Fehler.

Hinweis: fUr den Fall, dass der Kurzschluss-Fehler auf Jaltest SST erscheinen sollte, kann dieser mit kur-
zem Drucken des Modusauswahl-Knopfes - nach Durchfuhrung von Schritt 3 - entfernt werden.

3 Den ZUndschlussel des Fahrzeuges bis zur Position Kontakt drehen.

4 Eine Diagnose-Software benut-
zen um zu Uberprufen, dass die )
ECU die durch das Gerat * si- Anzahl Knopfdricke o . pwindigkeit (km/h)
mulierte Geschwindigkeit liest

Ungefahre

Start (in Simulation

(wenn Sie kein Diagnosegerat ha- Passiver Sensor eintreten] 7
ben, zu Schritt 5 Ubergehen). So-
llte die ECU die Geschwindigkeit 1 30
nicht lesen, kurze Knopfdrlcke
mit dem Modusauswahl-Knopf
vornehmen, um die vorhande- 2 45
nen Fehler zuruckzusetzen. Und
die Frequenz des Signals zuneh- 3 60
mend anzupassen, damit dieses
durch die ECU gelesen werden 4 9%

kann. Bei den ABS-Sensores sind
die folgenden Geschwindigkei-
ten Ublich:

* FUr den Fall, dass zur Lesung der Geschwindigkeit nicht an das System angeschlossen werden kann,
versuchen Sie die Verbindung mit dem Jaltest SST-Gerat ohne in den Modus Simulation Passiver Sen-
sor einzutreten. Einmal im System drin, treten Sie in den Modus Simulation Passiver Sensor ein um die
Werte der Geschwindigkeit lesen zu kénnen.

Hinweise:
- Die in der vorhergehenden Tabelle gezeigten Geschwindigkeiten sind rein orientativ. Die gelesene
Geschwindigkeit hangt von der ECU des Fahrzeuges ab und kann - je nach ECU - bedeutend variieren.

- FUr den Fall, dass die Geschwindigkeit mit den Anschltssen von ABBILDUNG 4 der Sektion Anschluss-
diagramme nicht gelesen werden kann, versuchen Sie die Signal- und “+" AnschlUsse umzukehren.
Wenn es immer noch nicht funktioniert, benutzen Sie die Anschlisse der ABBILDUNG 5 (Anschluss an
Erdung). Letzlich kehren Sie die “+" und die Signalanschltsse um.
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5 Fehlercheck:

*Die LED Fehler Stromversorgung leuchtet auf: es liegt ein Fehler im Kabel der
Stromversorgung des Sensors vor. Oder die ECU liefert nicht die passende Span-
nung fur dieses Kabel oder die Steckverbindung der ECU - wo wir uns anges-
chlossen haben - ist nicht fur einen Sensor Passiver Geschwindigkeit.

*Die Led Fehler Kurzschluss leuchtet auf: wahrend der Durchfuhrung des Tests
hat sich ein Kurzschluss bei Erdung (Chassis) oder bei der Stromversorgung
ereignet.

3 Anschlussdiagramm

ABBILDUNG 1
Modus Lesung - Aktiver Sensor

ISS | is8ielo |\

AKTIVER
SENSOR

MULTIPINS
|
( )

GND

SIGNAL SIGNAL

+ +




ABBILDUNG 2

Deutsch

12

0>

Modus Lesung - Passiver Sensor

755 | 55l ||

SIGNAL

MULTIPINS
|

i

PASSIVER
SENSOR

+

ABBILDUNG 3

Modus Simulation - Aktiver Sensor

MULTIPINS

|
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ABBILDUNG 4
Modus Simulation - Passiver Sensor

ISS | isshelo

Gmismsa wowsE

SIGNAL

Hinweis: in der Mehrzahl der Falle wird der
“+"-Multipin an den Pin mit der hochsten
Spannung in Bezug zur Erdung der ECU und
der Multipin “SIGNAL" an denjenigen mit der
tiefsten Spannung in Bezug zur Erdung der
ECU angeschlossen werden mussen.
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ABBILDUNG 5
Modus Simulation - Passiver Sensor
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+

Hinweis: in der Mehrzahl der Falle wird der
“+"-Multipin an den Pin mit der hdchsten
Spannung in Bezug zur Erdung der ECU und
der Multipin “SIGNAL" an denjenigen mit der
tiefsten Spannung in Bezug zur Erdung der
ECU angeschlossen werden mussen.

b

\<

b
L

/
k ’
FAHRZEUGCHASSIS
\

MULTIPINS
|

( 1
= “—:-:

T oy

AT R

/
Ej
B ON




Deutsch HEA < o >

4 Technische Daten

* Abmessungen des Gerates: 118 x 79 x 32 mm
* Abmessungen des Koffers: 245 x 205 x 45 mm
*Gewicht des Gerates: ~180 g

* Gewicht des kompletten Koffers: ~ 700 g

*Als Sicherheitsmassnahme und um eine vollstandige Entladung der Batterien
zu vermeiden, schaltet Jaltest SST automatisch die elektrische Stromversorgung
der Elektronikplatine aus, wenn eine Stillstandsperiode von mehr als 5 Minuten
festgestellt wird.

* Arbeitstemperaturbereich: von 10 °C bis 40 °C
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